Factsheet Lokale Aanpak Veilig Fietsen gemeente Nissewaard

Inleiding
In 2012 is de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid vastgesteld. Daarin hebben alle gemeenten in Nederland toegezegd de verkeersveiligheidsknelpunten voor (oudere) fietsers in kaart brengen en daaraan een aanpak te koppelen met maatregelen. De gemeente Nissewaard (sinds 1-1-2015 fusiegemeente van Bernisse en Spijkenisse) start begin 2016 met het formuleren van een lokale aanpak.

Aanpak voor het onderzoek
Basis hiervoor zijn de Mobiliteitsagenda 2020+ Nissewaard  (zie bijlage 1) en een stagerapport van een NHTV-student over de punten met meer dan 3 fietsongevallen in de afgelopen 5 jaar. Ook wordt geput uit de opmerkingen en klachten van de inwoners. Samen met aanvullende ongevalgegevens wordt de omvang van het probleem in beeld gebracht. 
Er zal een integrale strategie ontwikkeld worden om het aantal fietsslachtoffers te reduceren. In samenhang hiermee wordt ook onderzocht of de maatregel Bromfiets op de Rijbaan op meer plekken in de stad ingevoerd kan worden. 
Vooralsnog is het niet de bedoeling om aanvullend (uitgebreide) consultatierondes over het onderwerp te organiseren. 

Planning  
In het eerste kwartaal van 2016 wordt gestart met het onderzoek. Gestreefd wordt naar het afronden in het derde kwartaal van 2016.

 Jan-Kees van Elderen
Beleidsmedewerker Verkeer en Vervoer
 
Aanwezig op maandag, dinsdag en vrijdag
en bereikbaar via (0181) 696 400. 
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Postadres | Postbus 25, 3200 AA  Spijkenisse

Telefoon | 14 0181
E-mail | jc.vanelderen@nissewaard.nl
www.nissewaard.nl

Bijlage 1. Enkele onderdelen uit Mobiliteitsagenda 2020+ Nissewaard  

Fietsverkeer; Waar willen we naar toe? 
Nissewaard wil inzetten op zoveel mogelijk hoofdfietsroutes langs de hoofdwegenstructuur (figuur 5). De verwachting is dat hierdoor sneller een overstap van auto op fiets wordt gedaan, omdat automobilisten de weg kennen langs deze routes. De route voor ‘overstappers’ blijft dan hetzelfde (bekendheid). Daarnaast is er meer sociale controle dan bij solitaire fietsroutes.
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De gemeente zet verder in het verbeteren van het hoofdfietsnetwerk om het interne autoverkeer te beperken door de volgende maatregelen: 
· realiseren van ontbrekende schakels in het hoofdfietsnet; 
· zorgen dat het hoofdfietsnet in Spijkenisse de belangrijke attractiepunten aandoet, te weten de metrostations, wijkwinkelcentra (Akkerhof, Waterland, Maaswijk en ‘t Plateau), het ziekenhuis, de middelbare scholen, de sportcomplexen, het zwembad, de bioscoop en de bedrijventerreinen; het hoofdfietsnet vanuit alle kernen in het agrarisch gebied met elkaar te verbinden en richting Spijkenisse en Hellevoetsluis te verbeteren; 
· verhogen van de fietsveiligheid door consistentie te brengen in het wegontwerp en door aan te sluiten bij het landelijk beleid “bromfietsers op de rijbaan”; 
· (zoveel mogelijk) uitvoeren van de hoofdroutes in rood asfalt en met comfort verhogende maten (breedte, ruime bochtstralen) bij groot onderhoud. Hierbij hoort het complementeren van de fietspaden langs de grote en kleine Ring in Spijkenisse. 
· verbeteren van informatievoorziening (bijv. wachttijdvoorspellers); 
· waar nodig het geschikt maken van het fietsnetwerk en de fietsvoorzieningen voor de elektrische fiets (bijv. openbare oplaadpunten); 
· beheer en onderhoud voor de fietsinfrastructuur op orde brengen en te houden; 
· bewegwijzering hoofdfietsnet/herkenbaarheid hoofdfietsroutes verbeteren. 


Verkeersveiligheid; Waar willen we naar toe? 
De gemeente zet in op het behouden en versterken van de verkeersveiligheid in Nissewaard. 
De gemeente kiest daarom voor een aanscherping van de landelijke doelstelling met 25% minder letselongevallen in 2020 ten opzichte van het gemiddelde tussen 2001 en 2003. Concreet betekent dit voor Nissewaard maximaal vijftien ziekenhuisgewonden per jaar in 2020. 
Op langere termijn streeft de gemeente naar nul verkeersslachtoffers. Gezien de steeds grotere kennis van de verkeersveiligheid, verbeteringen in de industrie en technologie, is de verwachting dat na 2020 nog verdere stappen mogelijk moeten zijn. 

De gemeente geeft prioriteit aan de verkeersveiligheid voor kwetsbare verkeersdeelnemers, zoals ook beschreven in de landelijke “Model Aanpak Fietsveiligheid”. Dat betekent blijven inzetten op het verkeersveiliger ontwerpen van de infrastructuur en het terugdringen van het aantal enkelzijdige ongevallen (bijvoorbeeld weghalen van paaltjes in fietspaden). Nissewaard sluit daarbij verder aan met het verbeteren van de verkeersveiligheid rondom scholen en op woon-schoolroutes, en de veiligheid van fietsers en bromfietsers te verbeteren door aan te sluiten bij het landelijke beleid “bromfietsers op de rijbaan”. Daarnaast zet Nissewaard in op het voortzetten van verkeerseducatie voor de jeugd. Voor andere leeftijds- en doelgroepen is het streven om de educatieprojecten kostendekkend te maken. 

Voor de Gemeenlandsedijk (80 km/u) liggen bij het waterschap plannen om deze weg tot 2018 in fasen veiliger in te richten. Samen met het waterschap zal verder worden gekeken de verkeersveiligheid ten aanzien van motorverkeer te verbeteren. 

Nu de ongevallenregistratie landelijk weer verbetert, is het mogelijk om de verkeersveiligheids-monitor weer op te pakken. Dit maakt het mogelijk om een update te maken van de nu bekende ongevallenlocaties.
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